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Planungspflicht

Aufgabe des kommunalen
Verkehrsplanes

Verkehrsplanerische /
verkehrstechnische
Massnahmen

Verkehrstechnische und
rechtliche Klassierung

1 Ausgangslage und Planungsgegenstand

Die kommunale Richtplanung der Gemeinde Stallikon u.a. der Verkehrs-
plan sind 25jahrig und mehrheitlich umgesetzt bzw. gelten teilweise als
Uberholt. Im Rahmen der Ortsplanungsrevision 2009 soll der kommunale
Verkehrsplan Uberprift und aufgrund neuer Erkenntnisse Gberarbeitet
werden.

Im Weiteren missen Mutationen der Ubergeordneten Richtplane (kantonal
und regional1) im kommunalen Verkehrsplan nachgeflhrt werden. Der
regionale Richtplan, Teil Fuss- und Wanderwege steht aktuell in Uberarbei-
tung®. Deshalb kdnnen nur die heute rechtskraftigen Festlegungen in den
kommunalen Plan Gbernommen werden.

2 Was leistet ein kommunaler Verkehrsplan?

Gemass Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich (PBG) muss die
Gemeinde auf der kommunalen Stufe der Richtplanung lediglich einen
Verkehrsplan fuhren (§ 31 PBG). Dieser ist an die Gbergeordneten Festle-
gungen des kantonalen und regionalen Verkehrsrichtplans gebunden, er
erganzt und konkretisiert sie.

Der kantonale und der regionale Verkehrsrichtplan bezeichnen die auf
Gemeindegebiet verlaufenden Staatsstrassen. Alle tbrigen Strassenver-
bindungen und Erschliessungen sind Bestandteil des kommunalen
Verkehrsplanes und gelten als Gemeindestrassen. In den Verkehrsplanen
werden fur alle Verkehrsarten (Fuss- und Veloverkehr, &ffentlicher Verkehr
und motorisierter Individualverkehr) gleichberechtigt diejenigen Wege
aufgezeigt und gesichert, die notwendig sind, um Wohn-, Arbeits-, Ein-
kaufs- und Erholungsorte zu erreichen und miteinander sowie mit den
Nachbargemeinden zu verbinden. Die Gemeinde erhalt fur die festgelegten
Strassen Beitrage an die Bau- und Unterhaltskosten (§§ 1 und 7 Strassen-
beitragsverordnung). Im weiteren Sinne dient der kommunale Verkehrsplan
damit auch der Finanzplanung.

Der Verkehrsplan enthalt planerische und technische Aussagen. Die
planerischen Massnahmen zeigen Verbindungen auf, die Verkehrsablaufe
sichern und optimieren. Die technischen Massnahmen lokalisieren Absich-
ten zur Steigerung der Attraktivitat und der Verkehrssicherheit.

Es ist zwischen verkehrstechnischer und -rechtlicher Klassierung zu
unterscheiden: Hochleistungsstrassen = Nationalstrassen, Hauptverkehrs-
strassen = Staatsstrassen, Sammelstrassen = Gemeindestrassen. In der

' Kantonaler Richtplan Verkehr M&rz 2007; Regionaler Richtplan Teil Verkehr 1998

2 Vgl. Vernehmlassung vom 01.07.2008



Verbindlichkeit und
Festsetzungsverfahren

Plandarstellung

Erlauterungsbericht mit
Festlegungen

kommunalen Planung festgelegte Verbindungen kdnnen in &ffentlichem
Besitz, 6ffentlich unterhalten oder in Privatbesitz mit privatem Unterhalt
stehen.

Der kommunale Verkehrsplan wirkt flr die Behérden bindend. Er entfaltet
jedoch keine direkte Rechtswirkung auf Private bzw. deren Grundeigentum.
Daher besteht gegen die Inhalte keine Rekursmdglichkeit. Wahrend der
offentlichen Auflage kann jedermann Einwendungen erheben. Zu den
Einwendungen wird in einem Bericht Stellung genommen. Der kommunale
Verkehrsrichtplan wird von der Gemeindeversammlung festgesetzt und
bedarf der Genehmigung durch den Regierungsrat.

Der besseren Ubersichtlichkeit wegen ist der kommunale Verkehrsplan
aufgeteilt in eine Karte Motorisierter Individualverkehr (MIV) und Offentli-
cher Verkehr (OV) sowie in eine zweite Karte Langsamverkehr (LV). Die
Verbindungen der Verkehrsteilnehmer werden farblich, bestehende und
geplante Anlagen anhand der Signatur unterschieden.

Der Bericht beschreibt die Festlegungen und erlautert sie aus verkehrspoli-
tischer, verkehrsplanerischer und wo nétig aus verkehrstechnischer Sicht.
Die Karteneintrage der kommunalen Festlegungen (Kap. 5) werden mit
einem Rahmen hervorgehoben.
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3 Ubergeordnete verkehrliche Situation

Heutige Funktion und Die Reppischtalstrasse ist Teil der Uberlandstrassenverbindung zwischen

Belastung der Reppischial-  den beiden Wirtschaftszentren Zug und Ziirich. Sie wirkt in Stallikon als gut

strasse frequentierte Durchfahrtsachse. Viele Pendler des Bezirkes Affoltern (u.a.
Hausen, Affoltern a. Albis, Bonstetten und Wettswil) benutzen die Strecke
uber Stallikon und Uitikon nach Zurich oder via Birmensdorf ins Limmattal.
Kapazitatsengpasse sind nicht bekannt. Als stérend wird jedoch die
Beeintrachtigung der Gemeinde durch den Durchfahrtsverkehr empfunden.
In der Morgenspitzenstunde verkehren heute beim Kreisel "Diebis" 900
Mfz/h in Fahrtrichtung Zirich. Hochgerechnet ergibt sich ein durchschnittli-
cher taglicher Verkehr (DTV) von rund 9'000 Mfz/Tag, welcher durch die
Ortsteile Stallikon und Sellenbiren rolit.
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Abb. 1: Belastungen / Zahlungen Morgenspitze 2003 (Uberpriifung Flankierende Massnahmen Bonstetten /

Wettswil in Bezug auf Verkehrsprobleme in Stallikon. Jenni + Gottardi , Juli 2006)
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Westumfahrung Ziirich Mit der Westumfahrung Zirich wird u.a. auch das Knonauer Amt vom
Durchfahrtsverkehr entlastet. Die Umfahrung besteht aus folgenden
Abschnitten:

= Uetlibergtunnel N4.1.5 / A20 (Er6ffnung April 2009)
= Verkehrsdreieck Zirich-Sid N4.1.4 Bereich Brunau - Uetliberg-Ost

= Umfahrung Birmensdorf N20.1.4 mit Verkehrsdreieck Zirich-West
(Anschluss Wettswil) durchgangige A4 (Eréffnung geplant 2010)
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Abb. 2: Westumfahrung Zirich (www.westumfahrung.ch)

Flankierende Massnahmen  In den Nachbargemeinden wird der Verkehr durch flankierende Massnah-

in den Nachbargemeinden  men guf die Hochleistungsstrassen geleitet mit dem Ziel, die Orts- und
Quartierdurchfahrten zu entlasten (Abb. 3). Mit Lichtsignalanlagen,
Einbahnstrassen und Sperrungen wird der Verkehr Richtung Autobahn
bevorzugt; als Anreiz zur Umfahrung der Dorfzentren (Abb. 4).

Wettswil

Bonstetten

<
/ Schachen

Abb. 3 Flankierende Massnahmen: Ubersicht Abb. 4 Flankierende Massnahmen: Bonstetten und
(www.westumfahrung.ch) Wettswil (www.westumfahrung.ch)
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Sachplan Verkehr des
Bundes identifiziert
Problemstrecken

Auswirkungen fiir die
Reppischtalstrasse

Kommunaler Verkehrsplan

Der Sachplan Verkehr des Bundes identifiziert jedoch bereits heute die
Problemstrecken auf den Hochleistungsstrassen im Bereich Verkehrsdrei-
eck Zurich West und Verkehrsdreieck Zurich Sid (Abb. 5). Die Abschnitte
haben voraussichtlich 2020 ihre Kapazitatsgrenzen erreicht.
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Abb. 5: Problemstrecken 2020/2030 (Sachplan Verkehr des Bundes. RZU, Jahresbericht 2007)

RZU-Gebret

Die grossraumigen verkehrlichen Veranderungen bis 2010 sollen auf der
Reppischtalstrasse eine Reduktion des DTV um bis zu 60 % bewirken. Der
Durchgangsverkehr verlagert sich mit der Beseitigung des heutigen
verkehrlichen Engpasses in Birmensdorf auf die A4. An absoluten Spitzen-
tagen, bei allfalligen Storfallen im Uetlibergtunnel oder bei Uberlastung der
Brunau kann es zu Ruckstauungen kommen. In solchen Fallen wird der
Verkehr am Anschluss Wettswil in Richtung Uetlibergtunnel dosiert.
Pendler und ortskundige Fahrer werden dann wohl die Route via Stallikon -
Uitikon - Zarich benutzen (Abb. 6). In dieser Situation entsprechen die
Verkehrszahlen auf der Reppischtalstrasse dann wiederum den heutigen.
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Abb. 6 Ausweichroute via Stationstrasse - Reppischtalstrasse (Vertiefung Konzept regionale Netzstrategie und
Erarbeitung Vorprojekt. SNZ 10.11.2006)



Direkte Verbindung nach
Zirich Uber die
Schwandenstrasse

4 Grundsatze der kommunalen Verkehrspolitik

41 Ziele

Die Gemeinde Stallikon ist zu einem guten Teil gebaut und strebt kinftig
ein massvolles Wachstum an. Aus verkehrlicher Sicht stehen Unterhalt,

Optimierung und Sicherung der bestehenden Infrastrukturen im Vorder-

grund. Die Sicherung folgender Zielsetzungen hat Prioritat:

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

= Direkte Verbindung zu néher gelegenen Zentren

= Milderung der Durchfahrtsproblematik zugunsten einer gesteigerten
Siedlungs- und Aufenthaltsqualitat

Offentlicher Verkehr (OV)

= Tragbarer Ausbau des bestehenden Angebotes sowie Optimierung in
Bezug auf Takt, Infrastruktur und Erreichbarkeit

Langsamverkehr (LV)

= Direkte, sichere Verbindungen fur den Alltagsverkehr sowie zu den
OV Haltestellen

= Durchgangiges Netz fur den Freizeitverkehr sowie attraktive Angebote
ab direktem Wohnumfeld

4.2 Handlungsfelder zum MIV

Das Konzept zur regionalen Netzstrategie weist der Schwandenstrasse die
Funktion der Nebenverbindung aus dem Reppischtal zu. Um die Durchfahrt
insbesondere im Wohngebiet Ringlikon zu erschweren, schlagt es flankie-
rende Massnahmen, wie Abklassierung von der Staatsstrasse zur Gemein-
destrasse, Sperrung oder Lichtsignalanlage vor (Abb. 7).

Fir die Gemeinde Stallikon ist die Schwandenstrasse Uber Ringlikon -
Waldegg - Uitikon der direkte und bei heutiger Verkehrsbelastung einzig
funktionierende Weg nach Zurich. Die Alternativroute Gber Landikon mit
Querung der S-Bahn-Linie (15-Minuten-Takt) stellt keine praktikable
Ldsung dar. Das Interesse der Gemeinde Stallikon an eine funktionierende
direkte Verbindung nach Zurich Gber die Schwandenstrasse begriindet sich
auch mit einer freien und leistungsfahigen Durchfahrt flr den 6ffentlichen
Verkehr (Buslinie 235).
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Flankierende Massnahmen
auf der Reppischtalstrasse

Reduktion der Durchfahrts-
problematik durch
siedlungsorientierte
Strassenraumgestaltung

Kommunaler Verkehrsplan

Hauptverkehrsstrasse
Sammelstrasse -

# Aumdli
Abb. 7: Uitikon - Konzept Ortsdurchfahrten, Abb. 8: Flankierende Massnahmen in Bezug auf
Netzstrategie (SNZ, 20.01.04). Verkehrsprobleme in Stallikon (Jenni + Gottardi, Juli 06)

Fir den Fall einer Uberlastung der Hochleistungsstrassen und dem daraus
resultierenden Ausweichverkehr, wurden flankierende Massnahmen auf der
Reppischtalstrasse geprift. Die vorgesehene Autobahnhinweistafel Héhe
"Aumdali" (Abb. 8, Nr. 11) wird Ortskundige kaum davon abhalten, die
Reppischtalstrasse zu benutzen. Ein wirksameres Dosierungsmittel fur den
MIV nach Stallikon ware eine Lichtsignalanlage an der Abzweigung
Stationsstrasse (Abb. 8, Nr. 12). Weil es sich dabei um eine Pfértneranlage
auf der "Griinen Wiese" handelt, und Uberlastungen auf der Reppischtal-
strasse selten sind, ware eine solche Massnahme schwer kommunizierbar
und wirde kaum akzeptiert. Aus heutiger Sicht erscheint sie nicht praktika-
bel. Eine Trasseesicherung (separate Linksabbiegespur) soll allerdings die
Option auf spatere Realisierung offen halten, falls eine Uberlastungssituati-
on tatsachlich haufig eintritt.

Die Reppischtalstrasse verbindet als Staatsstrasse die Gemeinde Stallikon
mit den ndchstgelegenen Zentren sowie mit dem Ubergeordneten Stra-
ssennetz (Nationalstrassen). Auf kommunaler Ebene Ubernimmt sie
hauptsachlich die Funktion der Sammelstrasse, ist Bestandteil der Dorfker-
ne und hat lokalen BedUrfnissen zu genidgen (u.a. Queren, Warenum-
schlag, Parkieren, Treffpunkt). Die prognostizierte Entlastung vom
Durchfahrtsverkehr bietet "endlich" die Mdglichkeit zu einer Abschnittswei-
sen, siedlungsorientierten Strassenraumgestaltung. Damit soll eine
Minderung der heute manifesten Trennungswirkung erreicht werden. Die
Gemeinde beabsichtigt mit verschiedenen Massnahmen u.a. die Schaffung
neuer Parkplatze im Dorfzentrum Stallikon, das Gewerbe starker zu
férdern. FUr die ansassige Bevolkerung sollen die Einkaufsmoéglichkeiten
verbessert und Orte der Begegnung geschaffen werden. Ausgehend von
den verbleibenden 4'000 Fahrzeugen taglich erhalt die Reppischtalstrasse
eine fir Sammelstrassen Ubliche und tendenziell "geringe" Verkehrshela-
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Steigerung der Wohnqualitat
durch Umsetzung Tempo
30-Zonen

Mobility Standort

Situationsgerechte
Larmsanierung im Hinblick
auf Siedlungs- und
Aufenthaltsqualitat

Kommunaler Verkehrsplan

stung (4'000 bis 8'000 Fz/Tag) und wird dadurch frei fur entsprechende
Interventionen.

Die Gemeinde hat bereits heute flir Sellenbiren flachendeckend Tempo
30-Zonen eingeflihrt. Fur den Ortsteil Stallikon (Punten-, Dorfstrasse,
Langfuren, "Aegerten") existiert ein Vorprojekt, Gber das vom Gemeinderat
bei breiter Zustimmung der Bevolkerung bereits orientiert wurde. Fir die
Weiler "Bleiki" und "Gamlikon" wurde Tempo 30 geprift; aufgrund der
erhobenen Geschwindigkeiten und der o6rtlichen Situation ergab sich jedoch
kein Handlungsbedarf.

Ein Mobility Standort lasst sich in Stallikon noch nicht realisieren, es fehlt
daflir die notwendige Anzahl Nutzer. Die Gemeinde wiirde bei Bedarf ein
solches Angebot unterstitzen und einen zentral gelegenen Parkplatz zur
Verfligung stellen.

Im Rahmen der gesetzlich geregelten Pflicht der Kantone zur Larmschutz-
sanierung (Sanierungsfrist fir Staatsstrassen lauft am 31.03.2018 ab) liess
der Kanton im 2008 eine Vorstudie Uber die Machbarkeit von Larmschutz-
massnahmen entlang der Reppischtalstrasse erstellen. Die Gemeinde
Stallikon begrisst generell Massnahmen zugunsten des Larmschutzes.
Allerdings sollten die angestrebten Ziele und daraus abgeleitete Massnah-
men auf einer gesamtheitlichen Betrachtung basieren (Ortsbildanliegen,
Entwicklungsabsichten, Verkehrsreduktion aufgrund der Eréffnung der N4).

Allfallig eingesparte Kosten flr nahe liegende, rein technische Larm-
schutzmassnahmen sollen zugunsten eines gesamtheitlichen Verkehrs-,
Betriebs- und Gestaltungskonzeptes eingesetzt werden. Auf diese Weise
wird ein situationsgerechter und nicht "nur" rein baulicher Larmschutz
ermdglicht (Kooperation Gemeinde und Kanton).

Abb. 9: Bestehender Larmschutz entlang der Reppischtalstrasse, Ortsteil Sellenbiiren ("Loomatt")
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Analyse Unfallstatistik 2004
bis 2008

Testbetrieb einer neuen
Postautoline mit S-Bahn
Anschluss in Bonstetten -
Wettswil und Birmensdorf

Abb. 10: Unfallschwerpunkte in der Gemeinde Stallikon (2004 bis 2008)

In Stallikon ereignen sich jahrlich etwa 30 Verkehrsunfalle (Mittel aus 2004
bis 2008, Statistik der Verkehrsunfalle im Kanton Zurich). Unfallschwer-
punkte zeichnen sich nicht ab, eine Haufung ist jedoch ablesbar:

= Reppischtalstrasse an der Kurve "Eichmatt" (10 Unfalle)

= Einmundung Bonstetterstrasse (11 Unfalle)

= Bucheneggstrasse oberhalb "Tagerst" auf der Passstrasse (10 Unfalle)
=  "Vorderbuchenegg": Einmindung auf die Bucheneggstrasse (8 Unfalle).

Ein dringender Handlungsbedarf besteht nicht. Die Situation "Eichmatt"
wird sich moéglicherweise durch die vorgesehene Zusammenfassung der
Einmindung "Gamlikon" mit der neuen Erschliessung "Eichmatt" entschar-
fen. Beim Knoten Reppischtal- / Bonstetterstrasse soll die Entwicklung mit
der A4-Signalisation und der Zunahme der Abbieger vorerst beobachtet
werden.

4.3  Handlungsfelder zum OV

Im Oktober 2006 wurde dem Gemeinderat eine Petition fir einen Bus nach
Bonstetten eingereicht. Daraufhin wurden fiinf mégliche OV-Varianten
untersucht. Als zweckmassigste Losung zeigte sich die Verbindung der
beiden S-Bahnstationen Bonstetten-Wettswil und Birmensdorf via Stallikon.
Beide Stationen bieten Anschluss an die S 9 (Uster - Zurich HB - Zug) und
die S 15 (Rapperswil - Zirich HB - Affoltern a. A.). Der Testlauf startet im
Dezember 2009 und wird vorerst drei Jahre dauern. Sollte der Versuchsbe-
trieb erfolgreich sein, wird die Linie ins Verbundangebot der ZVV Uber-
nommen. Den erforderlichen Kredit hat das Volk im Februar 2009 an der
Urne bewilligt.



Vorteile der neuen
Postautoverbindung

Entwicklung der OV
Haltestellen

Langsamverkehr im Alltag:
der tagliche Weg ist so
sicher wie seine
gefahrlichste Stelle

Revision des regionalen
Richtplanes Teil Verkehr
Fuss- und Wanderwegnetz
(2011)

In Bonstetten befinden sich mit der Sekundarschule, dem Jugendhaus und
diversen Einkaufsmdglichkeiten fur die Stalliker Bevdlkerung wichtige
Einrichtungen. Mit der geplanten Verbindung Bonstetten-Wettswil SBB via
Stallikon nach Birmensdorf SBB (retour), werden 14 Haltestellen angefah-
ren, wovon sich acht in Stallikon, vier in Birmensdorf und zwei in Bonstetten
befinden. Montag bis Samstag werden im Zeitraum von ca. 6.00 bis 24.00
Uhr jeweils der erste wie der letzte regulare Zug bedient. Der bisherige
Schulbus wird vorerst durch dieses Angebot ersetzt.

Die neue Postautoverbindung bietet neben dem S-Bahn Anschluss eine
Bedienung in alle Hauptrichtungen (Zirich, Limmattal, Zug) sowie zu den
wichtigen Ausbildungsstéatten im Limmattal. In Bonstetten ist ein Umsteigen
auf den Direktbus nach Sihlcity / Enge durch den Uetlibergtunnel moglich.
Nicht zuletzt wird die Line 235 via Uitikon / Waldegg wahrend der Spitzen-
zeiten entlastet.

Zur Férderung der OV-Benutzung soll die Erreichbarkeit und Ausstattung
stark frequentierter Haltestellen verbessert werden. Die bestehenden
Haltestellen liegen an der Reppischtalstrasse, zumeist im offenen Gelande.
Sie wurden gesamthaft betreffend Erreichbarkeit (u.a. gesicherte Fussgan-
gerstreifen, Trottoir, Einzugsgebiet), Ausstattung (Wetterschutz, Bike+Ride,
Platzangebot) sowie Takt / Bedienung untersucht. Wo angezeigt werden
entsprechende Massnahmen vorgeschlagen.

4.4

Der Fuss- und Veloverkehr ist umweltschonend, gesundheitsférdernd und
kostenglinstig. Besonders in den Ortsteilen Sellenblren und Stallikon, wo
aufgrund der geringen Distanzen ein Grossteil der tdglichen Wege zu Fuss
zuruckgelegt werden kdnnen, sollen wo nétig verstarkt Verbindungen mit
geringer Hohendifferenz abseits der Staatsstrasse gesichert werden.

Handlungsfelder zum LV

Im Rahmen der Zwischeniberprifung des iberkommunalen Fuss- und
Wanderwegnetzes (Regionales Netz) hat der Kanton den Gemeinden die
Mdglichkeit zur Stellungnahme eingerdumt. Die Gemeinde Stallikon hat auf
drei Punkte hingewiesen:

= Beim als geplant eingetragenen Abschnitt Reppischweg "Girstel" /
"Gamlikon" - "Aumiili" bestehen uniberwindbare Interessenskonflikte,
so dass eine Umsetzung vorerst nicht realistisch erscheint.

= Der als geplant eingetragene Abschnitt Hohenweg Stallikon Dorf -
"Aegerten" ist realisiert.

= Der als geplant eingetragene Abschnitt Hdhenweg Sellenbiren -
Ringlikon hat unterdessen Vorprojektstufe erreicht.

Fir das noch fehlende Teilstlick des HOhenweges Sellenbiren - "Weidela-
cher" - Ringlikon liegen bereits ein Vorprojekt der Baudirektion (Linienfih-
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Anliegen auf regionaler
Stufe: Realisierung letztes
Teilstlick Hohenweg

Anliegen auf regionaler
Stufe: Forderung des
Koexistenzgedankens in
den Ortsteilen

Anliegen auf regionaler
Stufe: Ldsung gesucht fiir
sicheren Veloweg zur
S-Bahn

Siedlungsnahe Spazierwege

und durchgangiger
Reppischwanderweg

rung flr den regionalen Fussweg "Weidelacher" - Ringlikon, 2004) sowie
zwei weitere qualitativ hochwertige Studien vor. Die im Verkehrsplan
dargestellte Linienflihrung des Abschnittes verlauft nach Absprache mit
dem Gemeindsingenieur auf bereits bestehenden Wegen in Kombination
mit dem Vorprojekt der Baudirektion, so dass Wald und Waldrander nur
marginal durch Neubauabschnitte gestért werden mussen. Zielfihrend
ware eine rasche Abstimmung mit dem Kanton und der Gemeinde Uitikon
Uber die geeignete Variante und deren Umsetzung (2010) und Ubernahme
in den regionalen Verkehrsplan im Rahmen der laufenden Revision.

Die Velowege verlaufen aufgrund der topographischen Gegebenheiten
primar parallel zur Reppischtalstrasse. Die Weiler sind mit separat gefthr-
ten, kombinierten Velo- und Fusswegen direkt und durchgéngig angebun-
den. Innerhalb der Ortsteile soll die verkehrliche Koexistenz starker als
bisher geférdert werden (z.B. durch die Markierung der Velostreifen auf der
Fahrbahn). Dies fordert die Aufmerksamkeit und gegenseitige Ricksicht-
nahme aller Verkehrsteilnehmer.

Problematisch ist die Anbindung des Langsamverkehrs an die S-Bahn. Die
Stations- und die Bonstetterstrasse (beides Statsstrassen) weisen starkere
Steigungen auf und sind in den Stosszeiten zusatzlich durch den motori-
sierten Verkehr starker belastet. Fur die Velofahrer bildet die Stations-
strasse jedoch die direkte Verbindung zur S-Bahn in Bonstetten-Wettswil.
Den Velofahrern ist ein separat markierter oder abgetrennter Streifen von
mind. 1.5 m zur Verfigung zu stellen. Es bleibt zu klaren, wie sich das Uber
die gesamte Strecke insbesondere in den beiden 90° Kurven wirtschaftlich
tragbar realisieren Iasst.

Ein weiteres Bedurfnis sind die siedlungsnahen Rundwege, welche auch
bei kleinem Zeitbudget ein entsprechendes Angebot flir Spaziergange
bieten. In Langsrichtung verlaufen beidseitig die Hohenwege und in der
Talsohle der gut ausgebaute, aber teils verlarmte Fuss- und Radweg
entlang der Reppischtalstrasse. Auch talquerend gelangt man bereits heute
an verschiedenen Stellen gut Uber die Reppisch. Dem in der Mitwirkung
geausserten und nachvollziehbaren Bediirfnis nach einem durchgangigen
Reppischwanderweg, der die bestehenden Hohenwege erganzt und eine
Alternative zum strassenbegleitend verlaufenden Weg bietet, kann nicht
entsprochen werden. Die Interessen des Okokorridors einerseits, sowie die
Vereinbarungen und Absprachen mit Vertretern von Landwirtschaft, Jagd,
Fischerei sowie Natur- und Vogelschutz andererseits stehen einer entspre-
chenden Wegverbindung entgegen. Die Interessenabwagung zeigt, dass
sich ein solcher Weg aufgrund der zu vereinbarenden Anspriche zurzeit
nicht realisieren lasst. Wildes Wandern ist jedoch nach wie vor méglich. Ein
bescheidener Wegeausbau, der auch den entsprechenden Unterhalt
gewabhrleistet, ist (noch) nicht absehbar.
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Abklassierung der
Sammelstrassen

Erschliessungsoptionen

Siedlungsorientierte
Strassenraumgestaltung

5 Festlegungen kommunaler Richtplan Verkehr

5.1 Motorisierter Individualverkehr und ruhender Verkehr

Die Reppischtalstrasse Ubernimmt flir die lang gestreckte Gemeinde neben
der Funktion der regionalen Verbindungsstrasse auch die Sammelfunktion
fur die Ortsteile und Weiler. Die Quartiererschliessungen sollen nach
Mdglichkeit direkt auf die Reppischtalstrasse flihren. Die Loomatt- und die
Gamlikerstrasse werden aus diesem Grunde von Sammel- zu Erschlie-
ssungstrassen abklassiert. Damit besitzt die Gemeinde nunmehr nur noch
Erschliessungsstrassen. Diese werden im kommunalen Verkehrsrichtplan
nicht speziell dargestellt. Mit der Abklassierung ergeben sich keine
Auswirkungen auf die finanziellen Unterhaltsbeitrage des Kantons.

Im Ortsteil Stallikon ist geplant, einen Teil der Parzelle Kat. Nr. 951 nérdlich
des Schulhauses fir einen Kinderhort einzuzonen. Der Pfeil im Verkehrs-
plan gibt jeweils die ungefdhre Lage an, an welcher die Parzelle erschlos-
sen werden kénnte. Mit der Einzonung des Gewerbegebietes "Eichmatt"
soll dieses gleichzeitig besser erschlossen werden. Der Weiler "Vorderbu-
chenegg" wird so erweitert, dass eine sachgerechte Erschliessung der
Parzellen Kat. Nr. 2136 und Kat. Nr. 2137 ermdglicht werden kann.

Um die Ortskerne Sellenblren und Stallikon kiinftig zu attraktiven Dorfzen-
tren zu entwickeln, soll die Reppischtalstrasse (unter Beachtung ihrer
Uberregionalen Bedeutung als Verbindungsstrasse) in Zusammenarbeit
zwischen Kanton und Gemeinde soweit mdglich den Anspriichen der
Bevdlkerung entsprechend qualitatsvoll und siedlungsorientiert umgestaltet
werden.
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5.1.1

Karteneintrage
Kantonaler Richtplan Teil Verkehr

Tunnel Hochleistungsstrasse (geplant)
= Uetlibergtunnel N.4.1.5

Regionaler Richtplan Teil Verkehr

Staatsstrassen (bestehend)
= Bonstetterstrasse

= Bucheneggstrasse

= Reppischtalstrasse

= Schwandenstrasse

= Stationsstrasse

Offentliche Parkierungsanlage (bestehend)
= Parkplatz "Vorderbuchenegg"

Kommunaler Richtplan Verkehr

Zur Abklassierung vorgesehene Sammelstrassen
= Loomattstrasse
=  Gamlikerstrasse

Erschliessungsoption (geplant)

= Teilparzelle Kat. Nr. 951 (Stallikon Dorf)

= Gewerbegebiet "Eichmatt"

= Parzelle Kat. Nr. 2136 und Kat. Nr. 2137 (Weiler "Vorderbuchenegg")
Offentliche Parkierungsanlage (bestehend)

= Parkplatz bei der Post, Stallikon Dorf

Offentliche Parkierungsanlage (geplant)
= Parkplatz Kinderhort und Mehrzweckhalle, Stallikon Dorf

Offentliche Parkierungsanlage zur Aufhebung vorgesehen

= Parkplatz "Hell" (Schiessanlage)

Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung (geplant)
= Ortsdurchfahrt Sellenblren
= Ortsdurchfahrt Stallikon
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5.1.2 MIV - Massnahmen zur Umsetzung

MIV 1

MIV 2

MIV 3

MIV 4

MIV 5

MIV 6

MIV 7

Siedlungsorientierte Strasseraumgestaltung Ortsdurchfahrt
Sellenbiiren:
=  ZentrumslUberbauung Sellenburen, Dorfplatz mit Einzelhandel

= Koexistenz der Verkehrsteilnehmer: Markierung von Velostrei-
fen auf der Fahrbahn, Verbindung beider Mehrzweckstreifen
(Bushaltestellen)

= Gestaltung: Veloabstellplatze, Kurzzeitparkplatze, Pflasterun-
gen

Siedlungsorientierte Strasseraumgestaltung Ortsdurchfahrt
Stallikon:

= Zentrumsplanung Stallikon (Gestaltungsplanpflicht)

= Koexistenz der Verkehrsteilnehmer: Verlegung der Velos vom
Trottoir auf die Fahrbahn, abschnittsweise Mehrzweckstreifen

= QV- Bevorzugung mit Fahrbahnhaltestellen

= Gestaltung: Schaffung von flexibel nutzbaren Flachen, wie
Vorplatze flr das Gewerbe, Veloabstellplatze, Kurzzeitpark-
platze, Aufenthaltsbereiche; Mdblierung; punktuelle Baum-
pflanzungen, Belagswechsel / Markierung der Fahrbahn

Trasseesicherung fur flankierende Massnahmen auf der Rep-
pischtalstrasse - Abzweigung Stationsstrasse. Option Lichtsignal-
anlage / Abbiegespur offen halten.

Flankierende Massnahmen auf der Reppischtalstrasse - Bonstet-
terstrasse: Informationstafel Autobahnzubringer.

Prifen einer Linksabbiegespur sowie Temporeduktion beim
Autobahnabzweiger Reppischtalstrasse - Bonstetterstrasse.

Umsetzung Tempo 30-Zonen im Ortsteil Stallikon: Bauprojekt und
Ausflhrung.

Geschwindigkeitsplan: Mit diesem Instrument werden Strassen in
Funktions- und die sich daraus ergebenden anzustrebenden
Geschwindigkeitsabschnitte unterteilt (vgl. Kap. 6.).
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S-Bahn Anschluss Uitikon
Neuhus mit der Buslinie 235

5.2.1

5.2  Offentlicher Verkehr

Der o6ffentliche Verkehr ist gegeniber dem Motorisierten beziglich Ener-
gieverbrauch, Platzbedarf und Larmbelastung deutlich umweltschonender.
Die Gemeinde verfligt Giber ein gut ausgebautes OV-Angebot, das auch die
Anbindung der Weiler weitgehend sichert. Die fehlende Buslinie zur S-Bahn
ist ein wichtiges Thema in Stallikon und zudem ein wichtiger Standortfaktor.

Ein bestehender S-Bahn Anschluss ist Uitikon "Neuhus" mit der S 10
(Zurich - Uetliberg). Vom Bushalt Uitikon "Neuhus" (Linie 235) erreicht man
in kurzer Zeit zu Fuss die Haltestelle.

Karteneintrage

Kantonaler Richtplan Teil Verkehr

Station / Haltestelle (bestehend)

= Endhaltestelle S10 Uetliberg

Luftseilbahn (bestehend)

= Felsenegg

Regionaler Richtplan Teil Verkehr

Buslinie 235 (bestehend)
= Ebertswil/Hausen - Tlrlersee - Stallikon - Triemli - Bhf Wiedikon

Kommunaler Richtplan Verkehr

Haltestellen (bestehend)
»= "Diebis"

=  "Sellenblren"

= "Loomatt"

= "Bleiki"

= "Stallikon Dorf"

= "Aegerten"

=  "Gamlikon"

= "Aumdali"
= "Tagerst"
= "Wolfenhof"

Versuchsbuslinie zur S-Bahn (geplant)
= S-Bahn Bonstetten/Wettswil - "Aumduli" - Stallikon - Birmensdorf SBB
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5.2.2 OV - Massnahmen zur Umsetzung

ov1

ov 2

ov3

ov4

ovs

ove

ov7

ovs

ovo

Ov 10

Betrieb, Auswertung und Ubernahme der Versuchsbuslinie zur

S-Bahn ins Angebot des ZVV

Fahrplansynchronisation Postautolinien mit den

S-Bahnanschlissen (Birmensdorf, Bonstetten-Wettswil, Uitikon

Waldegg)

Haltestelle Sellenbiren
= Veloabstellplatze prifen

Haltestelle "Bleiki"

= Richtung Hausen Wetterschutz prufen

Haltestelle Stallikon Dorf
= Veloabstellplatze prifen

Haltestelle "Aegerten”
= Richtung Hausen Wetterschutz prufen

= Veloabstellplatze prifen
= Geschwindigkeitsreduktion auf T50 prufen (bisher T60)

Haltestelle "Gamlikon"

= Richtung Hausen Wetterschutz prifen

= Veloabstellplatze prifen

= Fussgangerstreifen mit Mittelinsel anlegen

Haltestelle "Aumali"

= Richtung Hausen Wetterschutz prufen

= Veloabstellplatze prifen

= Fussgangerstreifen mit Mittelinsel anlegen

= Geschwindigkeitsreduktion auf T60 prifen (bisher T80)

Haltestelle "Tagerst"
= Veloabstellplatze prifen

= Geschwindigkeitsreduktion auf T60 prufen (bisher T80)

Haltestelle "Wolfenhof"

* In beide Richtungen Wetterschutz prifen

= Erstellung Trottoir prifen (auf der Reppischtalstrasse Richtung

Hausen: vom Weiler Wolfenhof zur Haltestelle)
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5.3 Veloverkehr, Fuss- und Wanderwege

Langsamverkehr Freizeit Das Reppischtal gilt in weiten Teilen als Landschaftsschutz- und Land-

und Erholung: Bikenund  schaftsférderungsgebiet. Mit dem Okokorridor Reppisch wird zudem eines

Radwander, Spazieren 4o \wenigen noch naturnahen Fliessgewasser des Kantons Ziirich gesi-
chert. Das Tal gilt heute aufgrund des landlichen Charakters und der
bestehenden Angebote an regionalen und kommunalen Fuss- und Wan-
derwegen als attraktives und gut erschlossenes Ziel fur Erholungssuchen-
de aus der Gemeinde und von ausserhalb. Die "BIKE-Route 22" flihrt vom
"Allmend Brunau" - "Fohlenweid" - "Felsenegg" - "Hinterbuchenegg" -
"Tagerst" bis nach Einsiedeln. Radwanderer benutzen die "Route 51
Sauliamt-Schwyz" Uber Birmensdorf - Stallikon - Hausen zum Zugersee.

Revision des regionalen RP Der Kanton fordert nach der Auswertung der Stellungnahme die Gemeinde

Teil Verkehr Fuss- und Stallikon auf, bei der Revision des regionalen Richtplanes Teil Verkehr

Wanderwegnetzes (2011) Fuss- und Wanderwege, die Streichung des Reppischweges zu beantragen
(vgl. Stellungnahme, 07.10.08).

Festlegung auf regionaler ~ Der Hohenweg Gamlikon - "Aegerten" - Stallikon Dorf - Sellenbtren -

Stufe: Hohenweg Ringlikon ist nicht durchgehend realisiert. Mit dem fehlenden Teilstiick
Sellenbiren - Ringlikon fehlt die GUberkommunale Anbindung und mit
Gamlikon - "Aegerten" gibt es eine Unterbrechung auf Gemeindegebiet. Mit
der Realisierung dieser Abschnitte kann seitens der Gemeinde zur
Revision des regionalen Richtplanes ein Antrag auf Anderung der Plandar-
stellung des Héhenweges von geplant auf bestehend gestellt werden.

Das Teilstick "Aegerten" - Stallikon Dorf ist mittlerweile realisiert und wird
dementsprechend dargestellt. Der bereits realisierte Abschnitt "Masli" -
"Neuhus", wird auf regionaler Stufe weiterhin als geplant geftihrt.

Revision des regionalen RP Der Reppischtal-Radweg ist auf Gemeindegebiet lickenlos erstellt.
Teil Verkehr: Reppischtal - - Aysserhalb der Ortsteile verlauft er als kombinierter Fuss- und Radweg
Radweg entlang der Reppischtalstrasse. Bei der Revision des regionalen Richtpla-
nes Teil Verkehr ist Anderung der Plandarstellung von geplant auf beste-
hend zu beantragen.
5.3.1 Karteneintrage
Kantonaler Richtplan Teil Verkehr
Keine Eintrage

Regionaler Richtplan Teil Verkehr
Radweg (bestehend)

= Reppischtal-Radweg: Gemeindegrenze - Sellenblren - Stallikon -
"Aegerten" - "Eichmatt"; "Gamlikon Sud" - "Wolfenhof" - Gemeinde-
grenze
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Radweg (geplant)
= Stationsstrasse

Fuss- und Wanderweg (bestehend)
» Gratweg (Uetliberg - Albis)
* Reppischweg (links in Fliessrichtung) "Mulimatt" - "Mali" (Sellenbiren)

= Hoéhenweg: Sellenburen - Stallikon - "Aegerten”; "Gamlikon" - "Mdsli" -
"Hinterbuchenegg" - "Vorderbuchenegg"

= Alt Uetliberg - Sellenburen - Wettswil

= "Balderen" - "Aegerten" - Bonstetten

= "Balderen" - "Gamlikon" - Hedingen / Affoltern

= "Felsenegg" - "Hinterbuchenegg" - "Tagerst" - Aeugstertal
=  "Vorderbuchenegg" - Aeugstertal

Fuss- und Wanderweg (geplant)

= Hoéhenweg: Ringlikon - "Weidelacher"

= Hoéhenweg: "Aegerten” - "Gamlikon"

= Reppischweg: "Gamlikon Stud" - "Aumali"

* "Neuhus" - "Mosli"

Bei Ersatz aufzuhebender Fuss- und Wanderweg
=  "Gamlikon Sid" - "Hell"

Kommunaler Richtplan Verkehr

Fussweg (bestehend)
= Reppischweg: "Diebis" - "Forenacher" - "Mulimatt"

= Zentrum Sellenblren: Verbindung Bushaltestelle Sellenbiren Rep-
pischtalstrasse - Rainstrasse

= Sellenblren Dorf: Chlieweidweg

= Sellenblren Quartier Rainstrasse - Schulhaus Loomatt

= Sellenblren Dorf - "Loomatt" - Wettswil

= Haltestelle "Loomatt" - Massholderenstrasse (Schulhaus Sellenbilren)
» "Fallatschen" - "Fohlenweid" - "Bleiki"

=  "Madikon" - Stallikon Dorf - Plnten-Hecht - Wettswil

= Stallikon Pinten-Hecht - Erholungszone "Husmatten"

= "Aegerten": Verbindung entlang Langfurenbach - Reppischtalstrasse
= "Schleetal" - "Erli" - "Eichmatt"

Fussweg (geplant)
= Stallikon Dorf - "Langfuren”
= Stallikon "Langfuren” - "Aegerten”
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5.3.2 LV - Massnahmen zur Umsetzung

LV 1

LV 2

LV3

LV 4

LV5

LV 6

Lv7

LvV8

Machbarkeitsstudie zur direkten Anbindung des Veloverkehrs
Uber die Stationsstrasse an die S-Bahn in Bonstetten-Wettswil
erarbeiten, als Diskussionsgrundlage flur Gesprache mit dem
Kanton.

Reppischtalradweg: Bei der Revision des regionalen Richtplanes,
Teil Verkehr, kann seitens der Gemeinde die Anderung des
Karteneintrages von geplant auf bestehend beantragt werden. Es
ist darauf hinzuweisen, das es sich auf gesamter Ladnge um einen
kombinierten Rad- und Fussweg handelt (Netzbildung).

Entflechtung von Fussgéngern und Velofahrern in der Ortsdurch-
fahrt Sellenblren: Verlegung der Velospur vom Trottoir auf die
Fahrbahn, Markierung von Velostreifen. Koordination mit Stra-
ssengestaltung.

Realisierung Abschnitt Hohenweg "Weidelacher" - Ringlikon:
Kontakt mit Kanton aufnehmen und Fachleute beiziehen (Weg
fuhrt durch sensibles Gebiet). Anschliessend bei Revision
regionaler Richtplan, Teil Verkehr (Fuss- und Wanderwege) die
Anderung des Karteneintrages von geplant auf bestehend
beantragen.

Hoéhenweg Abschnitt Stallikon Dorf - "Aegerten": Bei Revision
regionaler Richtplan, Teil Verkehr (Fuss- und Wanderwege) die
Anderung des Karteneintrages von geplant auf bestehend
beantragen.

Projektierung und Realisierung Abschnitt Hohenweg "Aegerten"” -
Gamlikon: Kontakt mit Kanton aufnehmen, Vorprojekt erarbeiten.
Anschliessend bei Revision regionaler Richtplan, Teil Verkehr
(Fuss- und Wanderwege) die Anderung des Karteneintrages von
geplant auf bestehend beantragen.

Weg "Mdsli" - "Neuhus": Bei Revision regionaler Richtplan, Teil
Verkehr (Fuss- und Wanderwege) die Anderung des Kartenein-
trages von geplant auf bestehend beantragen.

Reppischweg "Gamlikon" Sid - "Aumuli": Bei Revision regionaler
Richtplan, Teil Verkehr (Fuss- und Wanderwege) die Streichung
beantragen.
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Instrument: Geschwindig-
keitsplan

Analyse der Staatsstrassen

Funktionsabschnitte und
deren Charakter

6 Geschwindigkeitsplan

Mit dem Planungsinstrument werden fir das Gemeindegebiet von Stallikon
konzeptionell die angestrebten und neu zu signalisierenden Geschwindig-
keiten festgelegt. Dieser Plan hat informativen Charakter und ist nicht
Bestandteil der kantonalen Genehmigung. Fir den Gemeinderat bildet er
eine Handlungsabsicht und gilt insofern bindend fur die Behérde.

Die Umsetzung ist in Zusammenarbeit mit der Kantonspolizei Zirich
vorzubereiten.

Die Staatsstrassen auf dem Gemeindegebiet wurden nach folgenden
Faktoren betrachtet:

= Signalisierte Geschwindigkeiten und Lange der Streckenabschnitte
= Bereiche: innerorts / ausserorts

= Knotenpunkte und Abbiegebedtrfnisse MIV

= Lage der Haltestellen OV

» Querungsbedirfnisse LV

Auf dieser Grundlage wurden Abschnitte definiert, die verschiedene
Funktionen erflllen und dadurch unterschiedlichen Bedurfnissen gerecht
werden missen. Letztlich leiten sich daraus die empfohlenen Geschwin-
digkeitsbegrenzungen sowie der kiinftige bestimmende Charakter des
Strassenabschnittes ab.

Die Charaktere (Funktionsabschnitte) werden im Folgenden beschrieben
und sind im Geschwindigkeitsplan (vgl. Anhang 1) abgebildet:

Funktionsabschnitte ausserorts

Regionale Ortsverbindungsstrasse mit der Hauptfunktion zu verbinden und
zu erschliessen. Die Gestaltung ist primar verkehrsorientiert. Die Haltestel-
len des OV werden als Busbuchten konzipiert. Der Radweg kann auf der
Fahrbahn angeordnet werden. Querungen fur den LV sind in gut einsehba-
rer Lage anzuordnen sowie mit Fussgangerstreifen und Mittelinseln
auszubilden, wo sie sich auf mit Tempo 80 signalisierten Strassenabschnit-
ten befinden.

Funktionsabschnitt mit Durchgangsverkehr innerorts

Verbindungsstrasse, die durch Siedlungsgebiet verlauft. Sie verbindet,
sammelt, erschliesst und reprasentiert. Die Gestaltung ist priméar sied-
lungsorientiert. Die Haltestellen kénnen bei Bedarf zur OV-Bevorzugung
auf der Fahrbahn konzipiert werden. Fur alle Verkehrsteilnehmer gilt das
Prinzip der Koexistenz. Fussgangerquerungen sind mit Fussgangerstreifen,
Mittelinsel oder Mehrzweckstreifen auszubilden. Trottoirs verlaufen
mdglichst beidseitig.
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Funktionsabschnitt mit Sammelstrassencharakter innerorts

Die Strasse verlauft durch den Ortskern, wo periodisch mit einem grésse-
ren Fussgangeraufkommen zu rechnen ist. Sie sammelt, erschliesst,
reprasentiert und steht in den Seitenbereichen zudem dem ruhenden
Verkehr zur Verfigung. Die Gestaltung ist primar siedlungsorientiert. Die
Haltestellen des OV werden als Fahrbahnhaltestellen konzipiert. Fiir die
Verkehrsteilnehmer gilt das Prinzip der Koexistenz. Trottoirs verlaufen teils
einseitig.

7 Empfehlung zum weiteren Vorgehen

Abgeleitet aus den Handlungsfeldern und den Festsetzungen ergibt sich
ein Handlungsbedarf fur die drei Verkehrsarten, der in einer Tabelle
zusammengefasst wird (vgl. Anhang 2). Die einzelnen Punkte verstehen
sich als Entscheidungsgrundlage und Arbeitshilfe. Uber die Vollstandigkeit
und Prioritat der einzelnen Massnahmen, die Kostenbeteiligung (Kanton,
Gemeinde) sowie das Vorgehen bei Anliegen auf regionaler Stufe muss die
Gemeinde in einem nachsten Schritt beraten.

8 Planungsablauf, Information und Mitwirkung

Waéhrend der Mitwirkung zur Ortsplanungsrevision wurden durch die
Bevdlkerung Bedurfnisse gedussert sowie Hinweise und Antrage zum
Thema Verkehr formuliert. Sie sind wo immer mdglich als Inhalte oder Ziele
in die kommunale Verkehrsplanung eingeflossen. In einem Workshop
wurde der Entwurf des kommunalen Verkehrsrichtplans mit Vertretern des
Gemeinderates (Walter Ess, Robert Sidler) und der Verwaltung (Franz Birri,
Ueli Solka) diskutiert und weiterentwickelt. Wahrend der 6ffentlichen
Auflage der Ortsplanungsrevision und des Verkehrsrichtplans wurde an
einer Informationsveranstaltung Gber die entsprechenden Inhalte orientiert.
Parallel zum Auflageverfahren wurde die Vorprifung bei den kantonalen
Fachstellen sowie die Anhérung von Region und Nachbargemeinden
eingeleitet.

Anhang
Anhang 1 Geschwindigkeitsplan

Anhang 2 Empfehlungen zum weiteren Vorgehen - Massnahmentabelle
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Festlegungen
e Funktionsabschnitt ausserorts
e Funktionsabschnitt mit Durchgangsverkehr innerorts
Funktionsabschnitt mit Sammelstrassencharakter innerorts
angestrebte Geschwindigkeitssignalisation

W Tempo-30-Zone umsetzen

Informationsinhalt
Tempo-30-Zone bestehend

bestehende Geschwindigkeitssignalisation

Gefahrenpunkte, Unfallorte

Bushaltestellen

Ortskern
Platze, Zentrum, Treffpunkte Ortsteil Sellenbiiren

Reservezone gemass Ortsplanungsrevision 2009
Wald
Reppisch

—-—-- Gemeindegrenze

4
(-
| Bauzone gemass Ortsplanungerevision 2009
]
L]

®©®-©

Stationsstrasse

Ortskern
Ortsteil Stallikon

Haltestelle "Aegerten”
Geschwindigkeits-
reduktion auf T50

Kantop Zirich . prifen (bisher T60)
GemeindeStallikon

Geschwindigkeitsplan

Analyse Ist-Zustand mit abgeleiteten Massnahmen

Haltestelle
"Gamlikon":
Fussgangerstreifen

Von der Gemeindeversammlung festgesetzt am 14. April 2010 mit Mittelinsel anlegen

Namens der Gemeindeversammlung

Haltestelle "Aumdli*:
....................... L P e
Der Gemeindepréasident Der Gemeindeschreiber Miﬂeﬁnsg anlegen;
Geschwindigkeits-
reduktion aufT60
prifen (bisher T80)

Haltestelle "Tagerst":
Geschwindigkeits-
reduktion aufT60
prufen (bisher T80)

Haltestelle "Wolfenhof": _ _ /_ -___‘_ _o
Erstellung Trottoir ,7
prifen Vad 4
o 1 v
J
j :
Massstab  1:20'000 Hofackerstrasse 13 Hessg+Schwarze+Partner ' e
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